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A nnotor vehicle light controlling device includes 
an operating switch and electronics assigned to 
the operating switch for supplying current to a 
multiplicity of lamps of the operating light system. 
At least one controlled switching component 
provides a clock-controlled supply of current to 
the assigned lamp circuit. The device Is divided 
into a light switch module and a rear lamp 
module. A clock control provided, distributed over 
both modules, in order to influence the lamp 
currents of the vehicle operating lights. That is. in 
order to lower the luminosity of certain lights 
when required, and to be able to increase the on- 
board system voltage temporarily without the 
luminosity or lamp power changing as a result. 
The latter is of interest, for example, for the brief 
driving of electrical heating elements or 
servomotors to achieve an advantageously high 
utilization of conductor material. Lamps for 
driving light can be dimmed when the vehicles 
stationary to a luminosity corresponding to the 
customary parking light. Or. in the event of failure 
of a lamp or of a circuit for driving light, the 
corresponding headlamp can be supplied with 
current clock-controlled for lower light power for 
an emergency driving light function. 
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@ Lichtsteuereinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

@ Eine Lichtsteuereinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, welche 
einen Bedienschalter und diesem zugeordnete elektronische 
Mtttel zur Bestromung einer Vielzahl von Lampen der 
BetriebslichtanJage des Kraftfahrzeugs umfaSt, wird be- 
schrieben. Die Einrichtung umfafit wenigstens ein gesteuer- 
tes SchaltbauteiJ zur getakteten Bestromung des zugeordne- 
ten Lampenstromkreises, 

ErfindungsgemaS ist die Einrichtung aufgeteilt in ein Licht- 
schaltermodu! und ein Heckleuchtenmodul. Taktmittel sind 
auf beide Module verteilt vorgesehen, um dife Lampenstro- 
me der Betrlebsleuchten des Fahrzeugs zu beelnflussen, und 
zwar einerseits, unn die Leuchtstarke bestimnnter Leuchten 
be! Bedarf abzusenken, und andererseits, um die Bordnetz- 
spannung vorubergehend erhdhen zu kdnnen, ohne da& sich 
dadurch die Leuchtstarke bzw. Lannpenleistung 3ndert. 
Letzteres ist z. B. zur kurzzeitigen Ansteuerung fur elektri- 
■ sche Helzelemente oder StelJmotoren von Interesse, unr> 
\ eine vorteilhaft hohe Ausnutzung eingesetzten Leitermateri- 
als zu erreichen. Leuchten fur Fahrlicht konnen Im Stand auf 
% eine dam ubiichen Standlicht entsprechende Leuchtintensl- 
tat abgedimmt warden. Oder es kann im Falle des Ausfalles 
einer Lampe odor eines Stromkreises fur Fahrlicht der 
entsprechende Fernscheinwerfer mit fur geringere Leucht- 
ieistung getaktetem Strom beaufschlagt werden, so 
eine Notfahrlichtfunktion realislerbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Lichtsteuereinrichtung fur 
ein Kraf tfahrzeug nach der Gattung des Anspruchs 1 . 

Es entspricht dem Stande der Technik, dafl das Funk- 5 
tionieren einer Leuchteinheit wie 2. B. Abblendlicht 
Oder Bremslichtheckleuchte uberwacht wird, und ein 
Defekt bzw. eine Fehlfunktion zu einer Anzeige iiber 
z. B. eine Kontrollampe fiihrt. 

Aus der DE 43 08 514 Al ist ein Fahrzeugscheinwer- 10 
fer-Steuersystem bekannt, welches eine Steuerschal- 
tung aufweist, das die Beleuchtungsstarke und den Be- 
trieb der Fahrzeugscheinwerfer beim Starten des Fahr- 
zeugmotors steuert. Dabei arbeitet die Steuerschaltung 
so, daB sie Schalttransistoren, iiber die die einzelnen 15 
Scheinwerfer am Bordnetz liegen, mit Schaltimpulsen 
ansteuert, wobei die Tastverhaltnisse der jeweiligen 
Treiberinipulsstrome so eingestellt werden, wie dies fiir 
die gewunschten Beleuchtungsstarken der Scheinwerfer 
erforderlich ist 20 

Aus der EP 02 79 168 81 (entspricht DE 37 02 517 Al) 
ist des weiteren eine Schaltungsanordnung bekannt, die 
sich zur Speisung von Verbrauchern in Fahrzeugen eig- 
net. Sie umfaBt von einer zentralen Einheit uber ein 
Ringbussystem angesteuerte Schaltgerate, welche ent- 25 
sprechende Verbraucher einer Speisestromader des 
Bussystems aufschalten. Dabei ist vorgesehen, daB die 
Verbraucherstrome uberwacht werden, urn etwaige 
Kurzschlusse erkennen zu konnen. 

Aus der DE 41 36 427 Al ist eine elektronisch gesteu- 30 
erte Fahrzeugbeleuchtung fur Kraftfahrzeuge bekannt, 
bei der mittels einer Eiektronik, der fotoelektronische 
Bauteile zur Lichtmessung zugeordnet sind, das Ein- 
und Ausschahen der Fahrzeugbeleuchtung, sowie die 
Leuchtkraftregulierung der Scheinwerfer, den Licht-, 35 
Sicht- und Verkehrsverhaltnissen entsprechend selbst- 
tatig steuert 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Lichtsteuereinrich- 
tung fur ein Kraf tfahrzeug vorzuschlagen, die es erlaubt, 
die. Energiebilanz des Bordnetzes zu verbessern und 40 
das eingesetzte Leitermaterial besser auszunutzen. 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen 
Lichtsteuereinrichtung fQr ein Kraftfahrzeug mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung ist aufgeteilt in 45 
ein Lichtschahermodul und ein Heckleuchtenmodul und 
umfaBt auf beide Module verteilte Taktmittel, urn die 
Lampenstrome der Betriebsleuchten des Fahrzeugs zu 
beeinflussen, und zwar einerseits, um die Leuchtstarke 
bestimmter Leuchten bei Bedarf abzusenken, und ande- 50 
rerseits, um die Bordnetzspannung vorflbergehend er- 
hOhen zu k5nnen,ohne daB sich dadurch die Leuchtstar- 
ke bzw. Lampenleistung andert. Letzteres ist z. B. zur 
kurzzeitigen Ansteuerung fur elektrische Heizelemente 
Oder Stellmotoren von Interesse, um eine vorteilhaft 55 
hohe Ausnutzung eingesetzten Leitermaterials zu errei- 
chen. 

Vorteilhafte Weiterbildungen sind nach Lehre der ab- 
hangigen Anspriiche 2 bis 23 m5glich. 

So kdnnen die Leuchten filr Fahrlicht im Stand auf eo 
eine dem ublichen Standlicht entsprechende Lichtlei- 
stung abgedimmt werden. Oder es kann im Falle des 
Ausfalles einer Lampe oder eines Stromkreises fur 
Fahrlicht der entsprechende Fernscheinwerfer mit fur 
geringere Leuchtleistung getaktetem Strom beauf- 65 
schlagt werden, so daB eine Notfahrlichtfunktion reali- 
sierbar ist. Des weiteren kann vorgesehen sein, fiber die 
Taktendstufen zugleich eine elektronische Absicherung 
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der einzelnen Lampenstromkreise zu realisieren, so daB 
eine groBere Anzahl herkommlicher, austauschbarer Si- 
cherungselemente und der fiir ihre Unterbringung er- 
forderliche Bauraum entfallen kann. Eine weitere Fort- 
biidung erlaubt die automatische Lichteinschaltung 
nach MaBgabe durch ein Lichtfuhlersignal eines Licht- 
f iihlers beispielsweise in der unteren Begrenzungsflache 
eines AuBenriickspiegels. 

Ein wesentlicher Vorteii der Einrichtung besteht in 
der moglichen Reduktion der Anzahl erforderlicher Lei- 
tungen bzw. vorzuhaltender ICabelsatze sowie in der 
Verbesserung der Energiebilanz des Bordnetzes, indem 
die Verlustleistung, die beim Dimmen von Betriebs- 
leuchten mittels Vorwiderstanden an letzteren abfSllt, 
praktisch entfailt 

Ein Blockschaltbild einer beispielhaften Einrichtung 
ist in der Figurenzeichnung dargestelit und wird nach- 
folgend erlautert 

Die Einrichtung umfaBt ein mit einem Bedienschalter 
12 und einem ersten Mikrorechner 13 bestucktes Licht- 
schaltermodul 11, welches im Armaturenbrett des 
Kraftfahrzeugs eingebaut ist, und ein im Heckbereich 
des Fahrzeugs untergebrachtes Heckleuchtenmodul 31, 
welches einen zweiten Mikrorechner 32 beinhaltet Bei 
den Mikrorechnem 13 und 32 kann es sich zweckmaBi- 
gerweise um spezielle AusfQhrungen zum Betrieb an 
einer nurzweidrahtigen seriellen Datenleitung handeln. 

Abgesehen von ihrem jeweils iokalen MasseanschluB 
42 sind die beiden Module Uber nur drei weitere Lei- 
tungsadern 38, 39 und 40 miteinander verbunden. Dabei 
fuhrt die relativ stark bemessene Leitungsader 38 Bord- 
netzpotential (sog. "KJemme 30"); sie dient neben der 
Stromversorgung der in den Modulen 11 und 31 enthal- 
tenen Teile vor allem auch der Speiseversorgung der 
einzelnen Lampen. Die Adern 39 und 40 bilden eine 
Zweidraht-Busleitung, z. B. nach CAN-Standard. 

Abgesehen von der erfindungsgemSBen Einrichtung 
sind an diese Zweidraht-Busleitung des weiteren das 
Zentralsteuergerat 50, das KombMnstrument 51 im Ar- 
maturenbrett, wenigstens ein u. a. auch eine Ausstiegs- 
leuchte 52.1 ansteuerndes Tiirsteuergerat 52, sowie ein 
ABS-Steuergerat 53 und ein Airbag- bzw. personen- 
riickhaltesystem-Steuergerat 54 angeschlossen; die Be- 
triebsleistungsversorgung der letzteren wurde hier der 
Einfachheit halber weggelassen. Das TursteuergerSt 52 
kann mit einem AuBenspiegelgerat 55 verbunden sein, 
das einen Lichtsensor 55.1 und eine Auswerteschaltung 
55.2 fur die erfaBte Lichtstarke enthait. Erfindungsge- 
maB kann der Lichtsensor an oder in der Unterseite 
eines AuBenriickspiegels angeordnet sein. 

Der Rechner 13 im Lichtschaltermodul 11 steuert aus- 
gangsseitig Schaltendstufen 14.1 bis 14.7 an, welche 
iiber StrommeBwiderstande 16.1 bis 16.7 jeweils die 
Lampe 17.1 wenigstens einer Innenraumleuchte, die 
Lampen 17.2.1 und 17.Z2 der beiden frontseitigen Ne- 
belscheinwerfer, die Lampen 173.1. und 173*2 der bei- 
den frontseitigen Fernscheinwerfer, die Lampen 17.4.1 
und 17,4.2 der beiden frontseitigen Fahrlichtscheinwer- 
fer, die Lampen 173.1 und 173.2 der beiden frontseiti- 
gen Stand- Oder Parklichtleuchten, sowie wenigstens je 
eine Lampe 17.6 und 17.7 der rechten bzw. linken front- 
seitigen Richtungsblinkleuchte ansteuern. 

Ohne Beschrankung der Allgemeinheit werden alle 
Schaltendstufen 14.1 bis 14.7 aus der -h Ub-Schiene 38A 
im Lichtschaltmodul gespeist; die entsprechende Ver- 
bindung wurde in der Zeichnung der Ubersichtlichkeit 
halber weggelassen. 

Die Spannungsabfalle an den StrommeBwiderstan- 
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den 16.1 bis 16.7 sind vermittels entsprechender Ruck- 
fuhrleitungen zum Mikrorechner 13 erfaB- und verar- 
beitbar. Des weiteren ist ein vom Bedienschalter 12 re- 
dundant angesteuerter Schaltkreis 15 vorhanden, wel- 
cher aus einer ebenfalls redundanten Betriebsieitungs- 5 
schiene 41 und einem ebenfalls redundanten Massean- 
schluQ 42 versorgt wird, mit dem Mikrorechner 13 uber 
einen Pfad 47 verbunden ist und ausgangsseitig eine 
ODER-Verkniipfung 56 beaufschlagt, die mit ihrem an- 
deren Eingang in den Ansteuerpfad zwischen Mikro- 10 
rechner 13 und Schal tends tufe 14.4 fur das Fahrlicht 
geschaltet ist Dem Schaltkreis 15 ist vom Bedienschal- 
ter 12 ein fur die Fahriichteinstellung spezifisches Signal 
zufiihrbar. 

Im Lichtschaltermodul 11 kann. unter Ausnutzung 15 
der Stromfuhlwiderstande 16.1 bis 16,7, eine vollstSndig 
elektronische oder teilweise elektronische Absicherung 
der Lampenstromkreise realisiert sein. Gleichwohi kon- 
nen besagte Stromkreise auch in herk6mmlicher Weise 
vermittels auswechselbarer Sicherungen abgesichert 20 
sein. Dabei kann das Modul als ganzes dann beispieis- 
weise so wie in der DE 43 24 690 CI offenbart, ausge- 
fiihrt sein. 

Die redundante Stromversorgung f Ur den Schaltkreis 
15 kann beispielsweise aus einer kleinen Zusatz-Sekun- 25 
darbatterie (nicht gezeigt) erfolgen, die uber eine Puf- 
ferdiode (nicht gezeigt) vom allgemeinen Bcrdnetz ent- 
koppelt und daraus bestandig nachgeladen wird und 
beispielsweise auch die Ausloseenergie far den Airbag 
liefert (nicht gezeigt). 30 

Auch der Rechner 32 im Heckleuchtenmodul 31 steu- 
ert ausgangsseitig Schaltendstufen 33.1 bis 33.7 an, wel- 
che ihrerseits uber ausgangsseitige StrommeBwider- 
stande 36.1 bis 36.7 jeweils die wenigstens eine Lampe 
37.1,1, 37.1.2 der wenigstens einen NebeischluBleuchte, 35 
die Lampen 37.2.1. und 37.2.2 der beiden SchluBleuch- 
ten, die Lampen 373.1 und 373.2 der beiden Riickfahr- 
leuchten, die Lampen 37.4.1 und 37.4.2 der beiden 
Bremsleuchten, die Lampen 37.5.1 und 373.2 der Kenn- 
zeichenbeleuchtung, die Lampe 37.6 bzw. 37.7 der ent- 40 
sprechenden rUckseitigen Richtungsblinkleuchte sowie 
die Lampe 37.8 der Kofferraumbeleuchtung ansteuem. 

Ohne Beschrankung der Allgemeinheit werden alle 
Schaltendstufen 33.1 bis 33.7 aus der +Ub-Schiene 38A 
im Heckleuchtenmodul 31 gespeist; die entsprechende 45 
Verbindung wurde in der Zeichnung der Obersichtlich- 
keit halber weggelassen. 

Auch im Heckleuchtenmodul 31 kann, gesttitzt auf die 
Stromfuhlwiderstande 36.1 bis 36.8, eine voUstandig 
elektronische oder teilweise elektronische Absicherung 50 
der Lampenstromkreise realisiert sein. Auch hier sind 
die Spannungsabfalle an den StrommeBwiderstanden 
36.1 bis 36.8 vermittels entsprechender RackfQhrleitun- 
gen zum Mikrorechner 32 erfaB- und verarbeitbar, so 
daB durch Auswertung der daran ab fallenden Span- 55 
nung eine elektronische Oberwachung bzw. Absiche- 
rung auf Oberstrom/KurzschluB oder Lampendefekt 
sehr einfach raoglich ist. Gleichwohi konnen besagte 
Stromkreise ganz oder teilweise auch in herkommlicher 
Weise vermittels auswechselbarer Sicherungen abgesi- eo 
chert sein. 

Die Versorgungsabgange zu den ruckseitigen 
SchluB-, NebelschluB-, Ruckfahr-, Brems- Blink- und 
Kennzeichenieuchten sind — durch Pfeile angedeutet 
— an ein AnschluBfeld A gefuhrt. An dieses AnschluB- 65 
feld kann uber eine entsprechend vielpolige Leitung 46 
beispielsweise die Steckdose einer Anhangerkupplung 
angeschlossen werden, aus letztwelcher die SchluBbe- 
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leuchtung eines Anhangers speisbar ist. 

Der Mikrorechner 32 im Heckleuchtenmodul 31 kann 
dariiber hinaus auch noch weitere Schahendstufen 34.1, 
34.2 oder auch wenigstens ein elektromechanisches 
Schaltbauelement 35 ansteuern, die dem entsprechend 
uber Stromfuhlwiderstande 36.9 bis 36.11 weitere 
Stromkreise 43 bis 45 mit der Bordspannung beauf- 
schlagen, urn noch andere Verbraucher zu versorgen. 

Die Funkiion der Einrichtung ist folgende. 

Ober den Bedienschalter 12 gibt der Fahrzeugfiihrer 
den gewiinschten Beleuchtungszustand vor. Dieser 
kann — in Abhangigkeit vom momentanen Betriebszu- 
stand des Fahrzeugs (Ruhe, Stand, Fahrt) wahlweise 
auch automatisch durch ein die Umgebungshelligkeit 
erfassendes System, beispielsweise durch den Lichtsen- 
sor 55.1 und die nachgeschaltete Auswerteschaltung 
55.2 im Auflenspiegelgerat 55 uber den BUS 39, 40 ge- 
setzt werden. 

Der Rechner 13 bereitet daraus zum einen Ansteuer- 
signale fur die Endstufen 14.1 bis 14.7 und zum anderen 
eine Busnachricht an den Rechner 32 im Heckleuchten- 
modul 31 auf. Dieser gemaB werden die Schaltendstufen 
14.1 bis 14.7 und 33.1 bis 33.7 angesteuert. Dabei kann 
die Ansteuerung stationer oder getaktet erfolgen. 

Durch die Taktung geschieht eine Beeinflussung der 
Lampenstrdme der Betriebsleuchten des Fahrzeugs, um 
einerseits die Leuchtstarke bestimmter Leuchten bei 
Bedarf abzusenken (Effektivstromreduzierung), und um 
andererseits die Bordnetzspannung voriibergehend er- 
hohen zu kSnnen, ohne daB sich dadurch die Leuchtstar- 
ke bzw. Lampenleistung andert (Effektivstromkonstant- 
haltung). 

Die Lampen 17,4.1 und 17.4.2 der Leuchten fur Fahr- 
licht werden im Stand auf eine dem ubiichen Park- oder 
Standlicht entsprechende Lichtleistung der Lampen 

173.1 und 173.2 fur das Fahrlicht abgedimmt, oder es 
wird nach dem Obergang in den Stand die Stromversor- 
gung der Lampen 17.4.1 und 17.4.2 automatisch ab- und 
die Stromversorgung der Lampen 17.5.1 und 173.2 fiir 
das Stand- oder Parklicht automatisch eingeschaltet 
Oder es wird im Faile des Ausfalles einer Lampe 17.4.1 
Oder 17.4,2 oder Stromkreises fOr Fahrlicht der Strom 
der entsprechenden Fernscheinwerferlampe 173L1 oder 

173.2 hinsichtlicfa seiner Einschaltdauer so getaktet, daB 
der daraus resultierende effektive Betriebsstrom eine 
einigermaBen blendschwache Notfahrbeleuchtimg er- 
mSglicht 

Falls ein Defekt des Mikrorechners 13 auftritt, ver- 
mag dieser kein Fehlerfrei-Signal flber die Leitung 47 
mehr an den aus der redundanten Betriebsleitungsschie- 
ne 41 und dem ebenfalls redundanten MasseanschluB 42 
versorgten Schaltkreis 15 zu ubertragea In diesem Falle 
ubemimmt besagter Schaltkreis 15 die vorzugsweise 
getaktete Ansteuerung der Schaltendstufe 14.4 zur Be- 
stromung der Lampen 17.4.1 und 17.4.2. 

Die an dem BUS 39, 40 liegenden SteuergerSte neh- 
men EinfluB auf die Lichtsteuerfimktion wie folgt. 

Vom ABS-Steuergerat 53 aus kann em Geschwindig- 
keits- und Bremslichtsignal fiber den BUS 39, 40 bezo- 
gen werden, um nach dessen MaBgabe die Lampen 
37,4.1 und 37.4.2 der Bremsleuchten anzusteuem und/ 
Oder andererseits in Abhangigkeit von der aktuell ge- 
fahrenen Geschwindigkeit beispielsweise den Betriebss- 
trom der Lampen 17.4.1 und 17.4.2 fur Fahrlicht zu be- 
einflussen, so daB das Bordnetz von unnStigem Strom- 
verbrauch entlastet wird. Eine entsprechende Signalaus- 
wertung kann auch die automatische Umschaltung von 
Fahrlicht auf Stand- oder Parklicht bewirken, da die 
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beispielsweise vom ABS-SteuergerSt 53 beziehbaren 
Raddrehzahlsignale iiber den BUS standig verfugbar 
sind. Dabei kann eine Wartezeit vorgesehen sein, um bei 
nur kurzzeitigen Stops ein haufiges Dimmen bzw. Uxn- 
schalten auf Stand- bzw. Parklicht zu vermeiden. 5 

Des weiteren wird durch die Verarbeitung des Hellig- 
keitssignals des Lichtsensors 55.1 das Einschalten der 
Endstufe 14.1 zur Speisung der Lampe 17.1 fur das In- 
nenraumlicht dann unterbunden, wenn eine gewisse 
Mindesthelligkeit auBerhalb des Fahrzeugs vorhanden 10 
ist. Entsprechendes gilt fiir die Lampe(n) 52.1 der Aus- 
stiegsleuchte(n) und/oder die Lampe 37.8 der Koffer- 
raumleuchte. Beziiglich der letzteren ist mit 48 ein alter- 
nativer Ansteuerpfad etwa direkt von einem Schaltkon- 
takt, vorzugsweise Masseschaltkontakt, angedeutet, der 15 
bei Einsatz einer invertierenden Schaltendstufe 33.8 bei- 
spielsweise auch dann noch eine Daueransteuerung der 
Lampe 37.8 ermoglichen kann, wenn der Mikrorechner 
32 defekt geworden ist. 

Zu diesem Zweck erhalt beispielsweise das Zentral- 20 
steuergerat 50 die Signale der Tiirkontakte zur Innen- 
raumlichtsteuerung, d. h. zur Ansteuerung der Lampe 
17.1 der Innenraumleuchte, des Blinkerschalters und des 
nicht dargestellten Warnblinkschalters. Dabei konnen 
die Lampen der Richtungsbiinker uber eine monostabile 25 
Zeitfunktion gesteuert werden, die entweder uber den 
Lenkradwinkel oder eine Sensierung und Auswertung 
von Raddifferenzdrehgeschwindigkeiten zuruckgesetzt 
wird. Das Tursteuergerat 52 kommuniziert mit den Si- 
gnalen des AuBenspiegelgerats 55. Im Falle eines Auf- 30 
fahrunfalles kann das Beschleunigungssignal des Air- 
bag-Steuergerats 54 zur automatischen Ansteuerung 
der Warnblinkleuchten Qber eine gewisse Zeit bei Fahr- 
zeugstillstand verwendet werden. 

Den Endstufen 34.1 und 34.2 und dem elektromecha- 35 
nischen Schaltbauelement 35 sind ausschlieBlich Unter- 
brechungsfunktionen zugeordnet, so daB sie nur bei 
Oberlast ansprechen (Smart Fuse). 

Dabei konnen die zuletzt genannten Teile entweder 
als Bestandteile des Heckleuchtenmoduls 31 in diesem 40 
integriert oder aber von diesem abgesetzt und insoweit 
an dieses anschlieBbar ausgefuhrt sein. Die integrierte 
Losung eriaubt den Verbau des Moduls 31 auch in weni- 
ger zuganglichen BaurSumen. Wenn Zuganglichkeit 
verlangt ist, kann das Heckleuchtenmodul 31 vorzugs- 45 
weise im Bereich der rechten oder linken Rtickleuchten 
des Fahrzeugs untergebracht werden, da diese zwecks 
Lampentausch in der Regel ohnehin zuganglich sein 
miissen. 

Im Rahmen der Erfindung kdnnen des weiteren Lam- 50 
penstrome zeit- und/oder phasenversetzt getaktet wer- 
den, so daB z. B. Ein- und Ausschaltstromflanken nicht 
zeitlich zusammenfallen. Dadurch werden, in Verbin- 
dung mit einer EMV-tauglich abgestimmten Verkabe- 
lung, elektromagnetische Storungen minimiert. SchlieB- 55 
lich kann iiber eine wenigstens in einem der beiden Mo- 
dule 11 und 31 implementierte Testschaltung bei Fahr- 
beginn das Funktionieren aller Leuchten uberpriift wer- 
den. 

60 

Patentansprflche 

1. Lichtsteuereinrichtung fOr ein Kraftfahrzeug. 
welche einen Bedienschalter (12) und diesem zuge- 
ordnete elektronische Mittel zur Bestromung einer 65 
Vieizahl von Lampen der Betriebslichtanlage des 
Kraftfahrzeugs umfaBt, welche Mittel wenigstens 
pro Leuchtenfunktion ein gesteuertes Schaltbauteil 
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zur getakteten Bestromung der zugeordneten 
Lampe/n umfassen, dadurch gekennzeichnet, 

— daB die Einrichtung zweigeteilt ist in ein 
Lichtschaltermodul (11) und ein Heckleuch- 
tenmodul (31), auf letztweiche die Taktmittel 
verteilt sind, und daB beide Module (11, 31) — 
abgesehen von einem MasseanschluB (42) — 
iiber nicht mehr als drei Leitungsadern (38, 39, 
40) miteinander verbunden sind, wobei das 
Lichtschaltermodul (11) im Bereich des Arma- 
turenbretts angeordnet und das Heckleuch- 
tenmodul (31) im riickleuchtennahen Heckbe- 
reich des Fahrzeugs untergebracht ist, und daB 
die Lampenstrome so taktbar sind, daB die 
Leuchtstarke bestimmter Leuchten bedarfs- 
weise absenkbar ist und/oder die Bordnetz- 
spannung vorubergehend erhdht werden 
kann, ohne daB sich dadurch die Leuchtstarke 
wesentlich andert. 

2. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB beide Module (11,31) je einen 
Mikrorechner umfassen (13,32). 

3. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB das Lichtschaltermodul (11) Uber einen 
redundanten MasseanschluB (42) und iiber ei- 
nen redundanten BetriebsspannungsanschluB 
(41) fiir die Steuerung der Lampen (17.4.1, 
17.4.2.) fQr das Fahrlicht und des weiteren uber 
vom Mikrorechner (13) unabhangige Schalt- 
kreismittel (15, 56) verfiigt, uber welche die 
vorgenannten Lampen bei Ausfall des Mikro- 
rechners (13) im Lichtschaltermodul (11) er- 
satzweise ansteuerbar sind. 

4. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB die Taktmittel elektrisch ansteuerbare 
Schaitbauelemente (14.1 bis 14.7; 33.1 bis 33.7, 
34.1, 34.2; 35) umfassen, daB in wenigstens ei- 
nem Lampenstromkreis ein StromfUhlwider- 
stand (16.1 bis 16.7, 3ai bis 36.11) vorgesehen 
und die stromproportional daran abfallende 
Spannung dem entsprechenden Mikrorechner 
(11, 32) zufuhrbar und das den betreffenden 
Stromkreis bestromende Schaltbauelement 
mit einem Sperrsignal ansteuerbar ist, sobald 
besagte Spannung ein vorgegebenes Grenz- 
maB iiberstiegen hat, 

5. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, — daB die Lampen der, Leuchten 
fur Fahrlicht (17.4.1., 17.4.2.) im Stand mit einer 
dem ublichen Standlicht entsprechenden Lichtlei- 
stung abdimmbar sind. 

6. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB diese Dimmung bei Obergang von 
Fahrt in Stand selbsttatig geschieht und bei 
Wiederauf nahme der Fahrt aufgehoben wird 

7. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB nach dem Obergang von Fahrt in Stand 
die Stromversorgung der Lampen der Leuch- 
ten far Fahrlicht (17.4.1., 17.4.2.) selbsttatig un- 
terbunden und statt dessen die Lampen der 
Leuchten fiir Stand- oder Parklicht bestrom- 
bar sind. 

8. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. 
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— daB im Falle His Ausfalles einer Lampe 
Oder eines Stromkreises fiir Fahrlicht die Lam- 
pe des entsprechenden Fernscheinwerfers mit 
fur geringere Leuchtleistung getaktetem 
Strom beaufschlagbar ist, so daB dadurch ein 5 
Notfahrlicht realisierbar ist. 

9. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1» dadurch 
gekennzeichnet, 

— daB sie einen Lichtsensor (55.1) umfaBt, und 
daB nach MaBgabe durch das von diesem ab- 10 
gegebene Helligkeitssignal eine automatische 
Einschaltung von Lichtstromkreisen moglich 
ist. 

10. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 15 

— daB sie einen Lichtsensor (55.1) umfaBt, und 
daB nach MaBgabe durch das von diesem ab- 
gegebene Helligkeitssignal eine Einschaltung 
bestimmter Lichtstromkreise verhinderbar ist 

11. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 10, da- 20 
durch gekennzeichnet, 

— daB die Einschaltverhinderung wenigstens 
einen der Stromkreise fUr die Kofferraum- 
leuchte(n) (37.8X das Innenraumlicht (17.1) und 
die Ausstiegsleuchte(n) (5Z1) betrifft und die 25 
Einrichtung zwecks letzterer iiber die Buslei- 
tung (39, 40) mit wenigstens einem TQrsteuer- 
gerat (52) kommunikationsf ahig ist. 

12. Uchtsteuereinrichtung nach einem der Anspru- 
che 9 Oder 1 0, dadurch gekennzeichnet, 30 

— daB der Lichtsensor (55.1) Bestandteil eines 
AuBenspiegelgerats (55) ist, welches mit einem 
Tursteuergerat (52) kommunikationsf ahig ist. 

13. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, 35 

— daB der Lichtsensor (55.1) an/in der unteren 
Begrenzungsflache eines AuBenriickspiegeis 
angeordnet ist 

14. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 40 

— daB das Heckleuchtenmodul (31) im Bereich 
rechter oder linker RQckleuchten (37.Z1, 
373.1, 37.4.1, 37.6 oder 37.2.2, 373.2, 37.4.2, 
37.7) des Fahrzeugs in letzterem unterbring- 
bar ist 45 

15. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB es sich bei zwei Verbindungsadem (39, 
40) zwischen dem Lichtschaltermodul (11) und 
dem Heckleuchtenmodul (31) um eine Zwei- 50 
drahtbusleitung (z. B. nach CAN-Standard) 
handelt 

16. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB das Lichtschaltermodul (11) einen hand- 55 
betatigbaren Bedienschalter (12) fiir die Licht- 
steuerung umfaBt, uber welchen dem Mikro- 
rechner (13) des Lichtschaltermoduls (11) we- 
nigstens ein Datenwort eingebbar ist, in wel- 
ches der aktuell gewOnschte Beleuchtungszu- eo 
stand codiert ist 

17. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB zwei der drei Verbindungsadem eine 
serielle Busleitung darstellen, uber welche die 65 
beiden Module (11, 31) miteinander kommuni- 
zieren konnen. 

18. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 17, da- 



durch gekennzeichnet, 

— daB sie so beschaffen ist, daB sie wenigstens 
mit einem an die Busieitung (39, 40)'ange- 
schlossenen Zentralsteuergerat (50) und einem 
Kombi-Instrument(51) im Armaturenbretl des 
Kraftfahrzeugs kommunikationsf ahig ist 

19. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB sie so beschaffen ist, daB sie mit einem 
an die Busleitung (39, 40) angeschlossenen 
ABS-SteuergerSt (53) kommunikationsfahig 
ist 

20. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 17, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB sie so beschaffen ist, daB das Heck- 
leuchtenmodul (31) uber die Busleitung ein 
Bremssignal vom ABS-Steuergerat (53) bezie- 
hen kann. 

21. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 3. da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB der redundante Betriebsspannungsan- 
schluB (41) aus einer zur Fahrzeugbatterie 
bzw. -bordnetzschiene (38) redundanten Ener- 
giequeile fOr ein an der Busleitung (39, 40) lie- 
gendes Personenrflckhaltesystem (54) speisbar 
ist 

22. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 21, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB sie Mittel imifaBt, welche nach MaBga- 
be durch ein beim Ansprechen des Personan- 
ruckhaltesystemsteuergerats (54) ausgesand- 
tes Signal alle Blinkleuchten fiir eine vorbe- 
stimmte Zeitdauer im Blinktakt ansteuern. 

23. Lichtsteuereinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, 

— daB die Mittel zur Taktimg der Lampen- 
strome eine phasen- bzw. zeitversetzte Takt- 
ung verschiedener Lampenstrome erlauben. 
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